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Tre atbetsgrupper med representation fran FMV, FM och industrin
arbetar med att effektivisera reparationstekniker och sanka kostnader.

Under hosten 2001 genomfordes en kurs i

Crack-patching for representanter

fran flygvapen och industri. Kursen hélls av larare fran AMRL
(Aeronautical and Maritime Research Laboratory Australia)
pa FMHS i Halmstad. Kursen ar en del i ett samarbete
mellan AMRL och Applied Composites AB inom omréadet
metallreparationer med kompositmaterial.

ANSVARIG UTGIVARE
Ovlt Lars Axelsson, HKM,

REDAKTION

VARFOR HETER DET ”"SVARTA LADAN" 8
Vi kdnnerigen det: Ett flygplan har kraschat ndgonstans i varlden.

Nu maste man hitta den s kallade svarta ladan for att finna orsaken till olyckan.

Men varfor heter det svarta ladan, nar den inte ar svart?

ROBOTMUSEUM | ARBOGA 10
Mandagen den 22 april 2002 invigdes Arboga Missile Museum,
naturligtvis beldget i Arboga. Robotmuseet &r ett stycke svensk
industrihistoria i Arboga, som inleddes under 1500-talet

pa order av Gustav Vasa.

MANUSKRIPT
ras till ved

UV-HARDNING 14
ADRESSREGISTER P4 uppdrag av FMV har ACAB drivit ett projekt fér UV-hdrdning.
Gun Petterssor De ljushdrdande limmen vinner terrdng pa grund av att de 1ampar sig for

snabb produktion. Detta géller ocksa UV-hdardande hartser.

CIIET PTENLITY
de medde

UGGLAN FLYGER | ALVDALEN 16

| bérjan av mars hade férsvarsmaktens

UAV-férband, K 3, dvning med Ugglan-systemet.

Ovningen genomférdes i Alvdalen pa Trangslets

6vningsomrade i norra Dalarma.

smdtt och gott...

NYTT & KRYTT 9
BATSMANSSTOL -INGET FOR HUNDAR 12
NASTA NUMMER KOLLEKTIVFLYGPLAN 18
be as Ltk dober
MARKTELENOTISER 21
GRAFISK FORM OCH TRYCK
vww.globografse PHONIX-JAGAREN 22

SOMMARNOTEN 27



Kara lasare

Da denna ledare skrivs dr det mitt i maj och sommaren ir sa gott som har. Veckorna
ar korta pa grund av helger och dagarna blir allt lingre. Som vanligt ar det 4r svart
att férstd hur man skall hinna med allt som skall goras innan semestern kommer,

mom hogkvarteret ar det med spanning man ser fram mot den ledningsoversyn av
den centrala ledningen som pagar. Arbetet drinne i ett intensivt skede. Under slutet
av maj eller borjan av juni skall den nya organisationen i stort vara klar. Det hela
handlar om en relativt omfattande och nédvandig omstrukturering av ledningen.
Ledningen av den tekniska tjansten inom férsvarsmakten kommer att paverkas och
det ar viktigt att detta blir s3 bra som det bara gér. Vi har mycket stora utmaningar
framfor oss de narmsta aren inom manga omraden och detta underlittas natur-
ligtvis av en tydlig ledningsorganisation med tydligt ansvar.

Itidigare TIFF har ndgra av de nyligen upprattade teknikkontoren (TeK) presenterats.
Antalet TeK &r just nu 7 stycken och uppgiften ar bland annat att utgdra agarfore-
tradarens representant fér nagra av vara mest komplexa materielsystem. | grund-
tanken for TeK ligger att hantera och samordna materiel som nyttjas pa flera olika
platser (oftast olika forband).

Idén med teknikkontor har visat sig vara bra och nédvindig. Fn. pagar ett arbete
med att dels se Gver behovet av att justera uppgifterna till teknikkontoren dels att
utreda om fler teknikkontor bor inrattas for nagra andra materielsystem.

Det har visat sig att det finns behov att inordna vissa materielsystem dar verksam-
heten bedrivs fran endast ett forband i samma ledningsstruktur som galler dir Tek
idag finns invdttade. Tanken &r hirvid att bendmna dessa som systemkontor.
Avsikten ar att utreda och utarbeta underlag fér ett eventuellt beslut under som-
maren.

Som exempel pa aktuella materielsystem kan namnas: Indirekt eld, TP 84 Herkules,
TP 100/102 (specialflyg), Marktelemateriel, IS-/IT mtrl m.m. Detta 4r onekligen kom-
plexa och kostnadskravande materielsystem som kriver resurser for att effektiv
kunna nyttja dem.

Samtidigt med dversynen av teknikkontoren skall speciellt deras inbérdes relation
mot FMV och FM LOG studeras ndrmare. Bida dessa organisationer har genomfort
mycket stora omorganisationer och det finns all anledning att se 6ver gran sytorna.

Mot FM LOG ér det speciellt TeK roll som bestllare och kundrepresentant som bér
analyseras medan det mot FMV mer handlar om férdelningen av tekniskt ansvar vid
nyttjande av materielen.

Sdkerligen kommer det att finnas mer att
skriva om detta &mnesomrade i komman-
de nummer av TIFF.

Ha det bra i gréngradset! Hoppas ni faren
skon semester!

Framsidan:

UV-hdrdande hartser krdver
ingen vdrme vilket innebdr
att man slipper temperatur-
spanningar i materialen.
Hdrdning sker med
UV-lampa.

Foto Anders Lindgren, ACAB

' Baksidan:

Arbogas Ungdomsmusikkar
spelade uppi vdrsolen nér
'Robotmuseetinvigdes

’ i1 Arboga

Foto: Gun Pettersson
AerotechTelub
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Effektivare

reparationer

TRE ARBETSGRUPPER MED REPRESENTATION FRAN
FMV, FM OCH INDUSTRIN ARBETAR MED ATT
EFFEKTIVISERA REPARATIONSTEKNIKER OCH SANKA
KOSTNADER.

FMV:KC Skydd har organiserat och driver tre arbetsgrupper for
reparationsfragor. Arbetsgrupperna verkar férsvarsgrensgemen-
samt och har som évergripande mal att sanka kostnader genom
att effektivt anvinda befintlig kunskap och befintliga militara
och civila resurser.

De tre arbetsgrupperna dr AG Elast, AG Reparation av metall-
struktur respektive AG Reparation av kompositstruktur. De tva
forsta leds av Sven-Ingemar Sandstrém och den tredje av Fredrik
Hyllengren, bada KC Skydd.

| samtliga arbetsgrupper finns representanter fran FMV och FM
samt industrin. Fragor till arbetsgrupperna och uppgifter att 16sa
kan komma pa olika vigar: vid besék pa férband och verkstader,
fran Al-konferenser, via direktkontakt med respektive ordféran-
de, undertecknad eller nigon annan representant for arbets-

EXPERTFUNKTIONER

Syftet for samtliga arbetsgrupper &r att "Minska FM:s driftkost-
nader i fred genom att tillimpa befintlig och ny kunskap samt
effektivt anvanda befintliga civila och militara resurser avseende
olika typer av reparationsteknik och samordna agerande parter”.
Samordning mellan arbetsgrupperna fas via en ledningsgrupp
Reparation av FM-materiel dédr dven HKV finns representerat via
Karl Jénsson KRI UH/Teknik. Strukturen visas pa bilden nedan.
Ledningsgruppen planeras komma i full verksamhet under 2002.
Som stéd for arbetsgrupperna finns olika expertfunktioner till
exempel niva |ll ofgrstérande provning, niva Il kompositrepara-
tion och EWE svetsexpert. Ny kunskap som inhdmtas fran
omvarlden eller frin utvecklingsuppdrag tillampas i arbetsgrup-
perna.

Arbetsgrupperna informerar om verksamheten med méjligheter
och uppnédda resultat vid temadagar for FMV, FM och industri.
En temadag planeras for senhdsten 2002.

AG REPARATION AV METALLSTRUKTUR

Gruppen har funnits sedan 1999 och har under aren undersékt
och féreslagit reparationsmetoder pa objekt fran luft-, sjé- och
markfarkoster. 1999 inventerades Teparationskandidater inom

Ledningsqrupp
Rep FM-materiel

grupperna.
AG Rep av

AG Rep av
Kompositstruktur

AG Elast

Metallstruktur )

Expertfunktioner nivd 3, EWE

{ Internationellt

samarbete

Kunskapsuppbyggnad

C

Struktur fér ledningsgrupp och arbetsgrupper.
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FM. Baserat pa aktuell forbrukning uppskattades besparingspo-
tentialen till 61 miljoner dver en feméarsperiod fér totalt 40
objekt. Fortsatt verksamhet indikerar att besparingspotentialen
inte 6verskattades.

Reparation av metallstruktur har beskrivits i tva artiklar TIFF: nt 2
2001 "Reparationer sparar pengar’, nr 3 2001 "Reparationer spa-
rar pengar, forts ...".

Nedan ses utfallet efter riggprov (30 simulerade starter) av frihjul
till ATS fpl 39. Den vanstra bilden, reparerat frihjul, visar mindre
nétning dn originalutférande. Reparationen har gjorts med ter-
misk sprutning av volframkarbid och kobolt (WC/Co).

AG REPARATION AV KOMPOSITSTRUKTUR

Den senast startade arbetsgruppen leds av Fredrik Hyllengren
och konstituerades i oktober 2001.

Undersdkning pagar av orsaker till skador samt méjligheter att
reparera fartyg av Styrséklassen. Inom arméomradet har nigra

potentiella reparationsobjekt identifierats, som exempel kan
namnas eldrdrsskydd Strf go och krutgasejektor Strv 121/122.
Inom flyg har ett antal reparationer genomfdrts pa s&vil hkp som
fpl. Exempel pd genomférda reparationer &r rotorblad och luckor
till Hkp 4 samt nosvingar till fpl 39.

AG ELAST

AG Elast ombildades 1996 och har alltsa agerat under léngst tid
av arbetsgrupperna. Drygt 100 tekniska fragor, foretradesvis fran
flygfértband och FMLOG, har behandlats under Aren.
Arbetsgruppens omrdde tacker materialen gummi, plast, lim,
tatningsmedel, farg, lack och textil.

Elast har tidigare beskrivits i tva artiklar TIFF: nt 4 1996 "AG Elast
16ser mjuka problem”, nr 21998 "Ein madchen fur alle”.

Text: Mikael Ostensson, CSM Materialteknik AB.

KONTAKTPERSONER
PERSON ORGANISATION TELEFON E-post
AG Reparation av metallstruktur
P-O Persson CSM Materialteknik 013-169133 per-olof.persson@csm.se
Anders Silfors TeK 37/39 0510-87585 anders.silfors@postbox.mil.se
Anders Johansson Miloverkstaden Skovde 0500-465610 anders.c.johansson@uhregs.mil.se
Sven Hildingsson TeKFtg 0455-85775 sven hildingsson®@tekftg-kan.mil.se
AG Reparation av kompositstruktur
Fredrik Hyllengren FMV:KCSkydd 087824207 fredrik}wyﬂengren@fmv.se
Anders Lonno FMV:Ytfartyg 08-7826287 anders lonno@fmv.se
Bo Tolf CSM Materialteknik 013-169070 bo.tolf@csm.se
Mats Eklund Apglied Composites 013-209715 mats.eklund@acab.se
Nils Nordstrom TeKHkp 013-283336 nils.nordstrom@tekhkp.mil.se
Jan Holmgvist TeK37/39 0510-87583 jan.g.holmgvist@postbox.il.se
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UNDER HOSTEN 2001 GENOMFORDES EN KURS |
CRACK-PATCHING FOR REPRESENTANTER FRAN FLYG-
VAPEN OCH INDUSTRI. KURSEN HOLLS AV LARARE
FRAN AMRL (AERONAUTICAL AND MARITIME
RESEARCH LABORATORY AUSTRALIA) PA FMHS |
HALMSTAD. KURSEN AR EN DEL | ETT SAMARBETE
MELLAN AMRL OCH APPLIED COMPOSITES AB INOM
OMRADET METALLREPARATIONER MED KOMPOSIT-
MATERIAL.

Crack-patching ar en metod for att reparera metalldelar som &r
utmattningsskadade genom att limma fast en laglapp av kom-
positmaterial ver skadan.

Metoden innebar ett billigt och effektivt alternativ till kostsam-
ma metallforstarkningar eller nytillverkning for att forlanga livs-
langden pa t.ex. flygplankomponenter.

Kursen bestod, bade praktiskt och teoretiskt, av bland annat
foljande punkter:

® Design av laglapp i komposit.

@ Berdkning av laglappens storlek.

® Drag och skjuvhalifasthet i limfog.

® Behandling av yta innan limning.

® Applicering av laglapp.

® Hardning av reparation.

® Forevisning av reparationer som var utforda.

@ Praktik i fdrbehandling innan limning.

Sedan mitten av 7o-talet har australiensiska flygvapnet reparerat
metallisk flygplansstruktur med laglappar i komposit, s k. crack-
patching.

Tekniken utvecklades av Aeronautical and Maritime Research
Laboratory, AMRL i Australien i samarbete med Royal Australien
Air Force, RAAF. | dagsldget har de gjort ett hundratals reparatio-
ner pa sekundar och primarstrukturer.

Man har mycket 1ang erfarenhet av langtidsegenskaper under

6°TIFF 2|02

Rengdring av aluminiumpldt.

véldigt svara klimatférhallanden och har kontinuerligt gjort pro-
ver pa reparationsmaterialen.

Forsvarets materielverk har givit Applied Composites AB uppdra-
get att driva projektet “Ldngtidsegenskaper hos reparerad
metallstruktur” i samarbete med AMRL. Dar utvecklas ovansta-
ende reparationsteknik sd att goda langtidsegenskaper erhdlls.

Eftersom det tar valdigt 1ang tid att utféra miljoprov 6nskar man
en battre provmetod, for att pa kort tid utvardera reparationsme-
toden, och inféra forbattringar.

Tillsammans med Celsius Materialteknik i Karlskoga (CMK) arbe-
tar man med att ta fram en accelererad metod for bedomning av
langtidsegenskaperna. Metoden som bygger pa mikrokaliometri
och accelererad provning har vid inledande prov visat mycket
lovande resultat. Denna nya provningsteknik och AMRLs 1anga
erfarenhet utgér en mycket god grund for ett gott samarbete.



.

Byte av erfarenheter. Det dr mycket med féroreningar pd en “ren pldt”.

Metoden har hittills anvants huvudsakligen pa flygplan och heli-
koptrar men kan givetvis anvandas inom andra omraden, dar
man vill utfora latta starka, kostnadseffektiva reparationer eller
forstarkningar.

Fér frdgor och ytterligare information, kontakta:
Applied Composites AB
Anders Lindgren

anders.lindgren@acab.se 013209746
Mats Eklund
mats.eklund@acab.se 013209715

Text: Anders Lindgren, Applied Composites AB.
Foto: Leif Héglund, FMHS.
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Ehap:

VI KANNER IGEN DET: ETT FLYGPLAN HAR KRASCHAT
NAGONSTANS | VARLDEN. NU MASTE MAN HITTA
DEN SA KALLADE SVARTA LADAN FOR ATT FINNA
ORSAKEN TILL OLYCKAN. MEN VARFOR HETER DET
SVARTA LADAN, NAR DEN INTE AR SVART?

; géé’émiens ordbok hittas inte begreppet “"svarta
varit i kontakt med Svenska akademien som note-
ied intresse och kommer att diskutera begreppet.

f '.'a'!

For att:"'ﬁ,ﬁ?%a svaret pa den fragan far vi forsoka ga tillbaka i histo-
rien ré_a.-gi’_c'jen hand. Vi har funnit att de férsta "svarta ladorna” —
eller fa skrivarna, som ar det mer korrekta namnet — introduce-
rades pa 1950-talet. Namnet fick de helt enkelt pa grund av att
det'mesta av flygplanets elektroniska utrustning var placerat i
rsVarta, rektangulira 1ador av ungefir samma storlek och vikt.

| Fargandringen kom omkring 1965,

da det stalldes krav pa att fardskri-
varna skulle malas i gul eller oran-
ge farg for att bli lattare att hitta
vid ett haveri. Nammet “svarta
ladan” — "Black Box Recorder” pa
—| engelska —levde dock kvar.

b Sa kan det ju vara med inarbetade,
kdnda begrepp. De lever kvar, trots
att forutsattningarna har dndrats.
Tank till exempel pd ordet kofang-
are. Det kommer fran det ameri-
kanska cow-catcher, och forklaras i Svenska akademiens ordbok
med: "Framtill pd lokomotiv el. motorvagn till sparvdg o.d.
anbragd skyddsanordning med uppgift att under lokomotivets
osv. gang uppfanga el. kasta at sidan i sparet eventuellt befintli-
ga boskapsdjur el. obehdriga féremal.” Ordet dverfordes sedan
till bilar, och vi fortsatter i dag — 6ver hundra ar senare — att sdga
kofangare, trots att det knappast ar vanligt med kor springande
pavégarna...



Tillbaka till "svarta ladan”. En annan férklaring till namnet finns
faktiskt ocksa. Det sdgs att stridsflygarna under andra varldskri-
get menade att positionsindikatorn, ett slags primitiv féregang-
are till fardskrivaren, var lika vardefull som "black magic”. Detta
tillsammans med instrumentets svarta farg skulle ha lett till
namnet.

Vi avslutar med en reflektion, gjord av nagon okand: "Varfor tili-
verkar de inte plan i samma material som den svarta 13ddan, den
haller ju alltid?”

Las mer om fardskrivare i nasta nummer av TIFF! EEEN

Text: Redaktoren/Globograf.

... black magic ...”

A.I.\IDR.I.NG AV SAKANSVAR TILL
FORNODENHETSANSVAR

VARFOR BEHOVER VI ANDRA?

[ system FREJ88 har det sedan 1993 angetts SAKANSVAR vid regi-
strering av fdrnddenheter. Sakansvaret ar en femsiffrig kod som
pekar ut ansvarig organisationsenhet inom FMV och finns regi-
strerat i FREJ88's organisationsregister.

2001 Overgick FMV till ny organisation varfor det gamla organisa-
tionsregistret inte langre ar giltigt. Termen SAKANSVAR skall inte
heller anvdndas langre.

HUR SER DET NYA ANSVARET UT OCH VAD

GER DET FOR INFORMATION?

Forslag pa ny forkortad ansvarsbenamning ar ANSVAR, detta for
att inte 1asa upp infor eventuellt kommande andringar. Ansvaret
utgdr fran teknisk chef mark, sj6, flyg, led respektive DU och
underindelas darefter i bl.a. MS och MIMI.

Sjémateriel kommer dock att ha ytterligare en annorlunda indel-
ning an 6vriga dad de leder och fordelar det tekniska ansvaret
enligt lite andra principer. Fot sjdmateriel kan underindelningar-
naibland bygga pa rena I6pnummerserier.

Ansvarsinformationen ar i férsta hand till for att peka ut var tek-
nisk information om en férnédenhet kan inhamtas, dvs. en
inkérsport till FMV for intressenter och materielhandlaggare
med fler, saval internt som externt FMV.

NAR KOMMER DET NYA ANSVARET ATT

TAS | BRUK?

| FREJ88 genomfdrdes dverforingen fran sakansvar till fornéden-
hetsansvar 2002-04-19. ILS Tinfo kommer maskinellt att 6verfora
fornédenheterna till de nya ansvarskoderna pa ganska hég niva,
vilket sedan innebar en del handpaldggning for respektive
ansvarig.

For fragor om férmédenhetsansvar kontaktar ni med fordel Reidar
Wittsell, 0589-825 19 eller reidarwittsell@fmv.se. Fér mer gene-
rella frigor som inte kraver ett omedelbart svar rekommenderas
materielklassning.info@fmv.se som ar en av vara funktions-
breviddorE HE R

Text: Reidar Wittsell, FMV: ILS Tinfo.
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Robot-
museum

i Arboga

MANDAGEN DEN 22 APRIL 2002 INVIGDES ARBOGA
MISSILE MUSEUM, NATURLIGTVIS BELAGET | ARBOGA.
ROBOTMUSEET AR ETT STYCKE SVENSK INDUSTRI-
HISTORIA | ARBOGA, SOM INLEDDES UNDER 1500~
TALET PA ORDER AV GUSTAV VASA.

Tre gamla TIFF:are, Anders Kdgstrém, Lars Frennemo och
Sten Ekstrand.

Ett drygt 100-tal personer var inbjudna till den pampiga invig-
ningen som forrattades av Mats Svegfors, landshovding for
Vastmanlands lan.

Bandet klipptes av "till tonerna av ett inspelat bakgrundsljud” pa
hur det later nar en Saab Robot 15 fyras av.

Under aren 1943 — 44 hamnade, av misstag, 6 stycken tyska veder-
gdliningsvapen sk. Vi:or i sodra Sverige. Med dessa som grund
konstruerade Sverige tillsammans med experter fran England
egna tobotar. Flygvapnets Centrala Verkstad i Arboga (CVA),
nuvarande AerotechTelub, blev centrum for robotforskningen,
tack vare ndrheten till bra bergrum och ett centralt 1age i landet.
I samband med en familjedag pa Aerotech 1995 foddes en idé om
att anordna ett robotmuseum, man hade namligen lanat en

Vistmanlands

landshdvding Hugade invignings-

Mats Svegfors deltagare serverades
invigningstalade. '\ drtsoppa av

' ¥ Hemvdrnet.

10°TIFF 2|02
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REPORTAGETE j

... flygtid pd néistan
16 timmar...”

robot fran Flygvapenmuseet i Link&ping.

I museet finns alla sorters robotar, sjo- o kustrobotar, attackrobo-
tar, tradstyrda robotar, flygburna sjémalsrobotar och lufttorpe-
der, sammanlagt for narvarande 23 stycken. Dessutom finns en . J
flygsimulator som besékarna skall fa méjlighet att prova. i N eaee——

Robotmuseet ar intymt i bottenplanet av det si kallade ' ks B & \
Rappshuseti Arboga. - B & =1
Lokalen ar handikappanpassad. l l H N : :

Text och foto: Gun Pettersson, AerotechTelub.

UPPLYSNINGAR:

0499, Robotmuse
Tin: 0589 (
E-post: rhfa

ADRESS:

Robathistoriska foreningen i Atboga
Glasbruksgatan 1

732 31 Arboga

.
Jeatrasset 371 W







Bild 2. Bdtmansstol av den typ som levererades fran AB E.A.
Vibergs industrier i slutet av 1950-talet.

effekt som “roliga stegen” pa Groéna Lund, den dar trappstegen

som gar bade upp och ner och det galler att kliva vid ratt tillfalle

om man skall komma upp. For att fa nagoriunda sakerhet hade
man ett livbdite med strypsnara om masten. Vid dessa ovningar
var det dessutom viktigt att inte bara tappa fattningen utan dven
skon. | nadfall medfordes darfor en lina i vilken man kunde fira
upp eventuell férlorad fattning.

For att underlatta arbetet i antennmasten anskaffades bats-
mansstolar. | mastens topp monterade man ett block genorm vil-
ket en hisslina (wire) 16pte. Denna skulle anviandas vid personbe-
fordran i masten under inspektion eller reparation. | linan fistes
en batsmansstol och sedan kunde man med ett spel hissatepara-
toren upp och ner utefter masten.

For att inte behova veva spelet for hand anvandes jbland en stor
borrmaskin for detta andamal.

FLAGGLINA

Senare infordes en andring dar stallinan i masten byttes ut mot

en flagglina for att undvika korrosion. Stallinan lindades upp pa
en trumma o‘ch ft’)rVarades inomhus in’ci'li s&ndare'n Sammaé?
vilket sk_u]le mlns_ka pékan_mn_ge_n i h1ssimam By_te_t till ﬂagghna
var inte bara positivt ty det intraffade atminstone ett tillbud dér
man forsokt hissa upp personal med hjalp av bara linan..

I slutet av 1g950-talet levererades fyra batsmansstolar av en ny
konstruktion fran AB E.A Vibergs Industrier i Halmstad, avsedda
for televerkstadernas arbeten i luformastema. Stalens utseende
framgar av bild 2. | princip var det en rorkonstruktion med sitt-
brada och ryggstod kladda med 16 mm skumgummi och overdra-
gen med galon.

VALMAENDE PERSONAL

Dessa besiktades och provbelastades av Centrala Verkstaden i
Atboga (CVA) men kunde inte godkannas. De framsta orsakerna
till detta var att stalkonstruktionen var gramalad och inte varm-
forzinkad, fel rérdimension och remtyg (en av stolarna, som hade
varit i bruk vid televerkstaden i Kallinge, hade redan tva remmar
avslitna).

Bild 3. Bilden ger en forestall-
ning om hur bdtsmansstolen
hissades med hjilp av lastbil.
Draglinan syns lite grann vid
fronten pd lastbilen.

Ny

Stolen provbelastades med en vikt pa 300 kg, vilket aven for tele-
verkstadernas valmaende personal kunde anses vara tiliricklig
sakerhetsmarginal. Detta orsakade en forlangning av7 mm mellan
fastbulten och sittplanet, men efter avlastning atertogs utgangs-
laget. Eftersom forlangningen berodde pa fjadring i bigen kunde
provbelastningen godkannas. De 6vriga anmarkningarna skulle
dock atgardas innan hela stolen kunde godkinnas.

Bild 4. Hangande last.

SLIRADE | GRUSET

1965 infordes en mellandel mellan trissan itoppen och antennli-
nornas fastpunkter fér att kunna hissa upp batsmansstolen
hogre, linskivan forsags men kullager och skyddskapa enligt
Arbetarskyddsstyrelsens anvisningar. )

Endel avbatsmansstolens tilldmpningar var av minst sagt tvivel-
aktig natur. Nar man exempelvis skulle mala lankmaster klattra-
de man hagst upp i masten och gjorde fast batsmansstolen ien
lina somn avlastades pa marken i en bergogla. Sedan stod en man
och slappte efter linan eftersom stolen skulle flyttas nerat, vid
stopp av olika slag gallde det att fasta linan runt trad eller annat
fast foremal. En annan metod som tillampades var att utnyttja
ett block 1 masttoppen samt en bryttrissa vid mastfoten. Linan ill
stolen fastes i en lastbil (Volvo Viking) som sedan backades fran
masten och hojde batsmansstolen uppefter masten. Det mest
kritiska momentet vid denna metod var nar stolen narmade sig
toppen. Kunde man inte fa stopp i tid belastades bade linan och
masten. Se bild 3.

Vid ett annat tilifalle testade man en Volkswagenbuss men den
orkade inte fullt ut att klara av lasten, den slirade 1 gruset.

Batsmansstolen var ingenting for hojdradda, vilket torde framga
avovanstaende, och &tminstone jag skulle ha kravt atskilliga lug-
nande stolpiller for att bara sitta i en sadan dar utrustning.
EEEE

Text: K-G Andersson, LedTek Luled.
Foto via Jan Gisgdrd, Tiby.
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UV-haraning

PA UPPDRAG AV FMV HAR ACAB DRIVIT ETT PROJEKT
FOR UV-HARDNING. DE UUSHARDANDE LIMMEN
VINNER TERRANG PA GRUND AV ATT DE LAMPAR SIG
FOR SNABB PRODUKTION. DETTA GALLER OCKSA UV-
HARDANDE HARTSER.

Ingen varme tillsatts vilket innebar att man slipper temperatur-
spanningar i materialen. Hartsen dr snabb och enkel att applice-
ra och hardari alla tankbara temperaturer, fran —15°C till 50°C och
i morker(hdrdning sker dd med en UV-lampa). Tankbara applika-
tioner ar pa fordon, batar, helikoptrar mm. Det ar bara fantasin
som sdtter granser for anvandningsomradet.

FYRA GRUPPER

Med ljushdrdande lim och harts menar man som regel produkter
som hardar nar de utsitts for bestrdining av ljus i omradet
200-500 nm (nanometer). Ju kortare vaglangd, desto farligare
for 6gon och hud. De langre vaglangderna dr mindre skadliga.
Det synliga ljuset ligget i omradet 380—790 nm.

UV-LJUSET DELAS IN | FYRA GRUPPER:
B UV-V: 100—200 nm. Kan ej passera genom luft utan endast
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genom vakuum och darfér av mindre betydelse.

B UV-C: 200—280 nm. Anvinds i desinficerande syfte for vatten,
luft och ytor. Anvands aven for hardning.

B UV-B: 280-315 nm. Anvands tillsammans med UV-A for konst-
gjord &ldring av material for testandamal. Aven fér vissa behand-
lingar av hud.

W UV-A: 315-380 nm. Anvands fér solarium, lim och plasthard-
ning det ger en fluorescerande effekt och passar darfor for
inspektion mm.

Idag finns det utvecklade UV-hardande kompositmaterialsystem
som mdjliggér hdrdning av relativt tjocka laminat pa ett antal
minuter. Det finns dven system som kan harda i dagsljus pa
nagra minuter.

ALLA VADERFORHALLANDEN

Férdelen med ovannamnda system ar att de finns som enkompo-
nent och ar darfor valdigt enkla att applicera. Denna metod kan
mycket val ersatta befintliga hardningssystem samt andra faltre-
parationssystem, bade inom flyg, armé och marinen.

En fdltreparation ska helst vara snabb, enkel, och tillforlitlig. | och
med att reparationen gors i falt maste den kunna utféras under
alla vaderforhallande. Foljande kriterier anses galla for en bra
faltreparation:



»... laminat pd 2-3 mm

hardar...”

1. Snabb —Totala tiden for en reparation(férberedelse, applicering
och hiardning) ska helst understiga 30 minuter.

2. Enkel - En besdttningsmedlem ska kunna utféra reparationen
med minimal traning och utrustning.

3. Tillforlitlig — Systemet ska ha hog tolerans mot fukt, tempera-

turvariationer och appliceringstid. Endast enkomponenta
dmnen tilldts och goda egenskaper ska ges efter hardning.

4. Anpassningsbar - Ska latt kunna appliceras mot sprickor och
hal med olika dimensioner och kurvaturer.

5. Lagringsbar - ska kunna lagerhallas under minst 12 manader.
6. Anvandbar vid stort temperaturintervall.

7. Kompakt och 13g vikt eftersom det ska forvaras i fordonet.
8.Lag kostnad

9. Inga toxiska egenskaper med tanke pa invindiga reparationer.
ACAB har provat olika hartser/lim som nu finns kommersiellt till-
gangliga pa marknaden med inriktning pa material som hardar
med hjélp av solljus UV-A(runt 365 nm). Laminattjockleken bor
vara mellan 3-6 mm och harda pa mindre dn 15 minuter.

Material som visat goda egenskaper ar bl.a. Sunrez vilket mark-
nadsfor ett bra koncept av esterbaserade enkomponents UV-har-
dande harts vilket ar mycket enkel och snabb att anvinda. De har
ocksa forimpregnerade vévar vilka ar ett bra komplement till
hartsen.

SKJUVPROV

Laminat pa 2-3 mm hardar pa mindre 4n 3 minuter.

Prov har gjorts pa laminat upp till 12 mm tjocklek med goda
resultat men dock med lang hardtid.

Utvarderingen av vidhaftning gors genom skjuvprov. Tillverkning
av provstavar i olika material. Aluminium &r det vanligaste
grundmaterialet sedan tillkommer olika material for att prova
vidhaftning vid aluminium, dock férekommer andra material
sasom glasfiberarmerad plast, stal, kolfiber mm beroende pa
kundens énskemal.

Skjuvspanningen ar fullt godtagbar pa aluminium, mellan 10
och 15 MPa utan nagon forbehandling eller primer. For att 6ka
vidhaftningen tillsatts ett Uv-hdardande Tim vilket 6kar vidhaft-
ningen till strax éver 20 Mpa, vilket kan anses som bra vidhaft-
ning for direkthardat material.

UV-hardning av kolfiber och aramidfiber fungerar inte pa grund
av att de inte slapper igenom UV-ljus.

FAKTA om ACAB

Applied Composites AB, ACAB, i Link&ping ar ett SAAB gt foretag
som utvecklar och tillverkar detaljer av kompositmaterial. Valsar
av kolfiber till pappersindustrin ar en stor produkt som ACAB har
utvecklat. Reparationer i komposit till svenska forsvaret ar ocksa
ett av stora projekt som ACAB arbetar med. ACAB har stor erfa-
renhet av olika typer av limning, bade en och tvdkomponenta
limmer.

Bilderna visar hardning av laminat med hjdlp av UV-lampa.

EEEN
Text: Anders Lindgren, ACAB.
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PREPonTAGE

i Alvdalen

| BORJAN AV MARS HADE FORSVARSMAKTENS UAV-
FORBAND, K 3, OVNING MED UGGLAN-SYSTEMET.
OVNINGEN GENOMFORDES | ALVDALEN PA TRANGSLETS
OVNINGSOMRADE | NORRA DALARNA.
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I klargéringstdltet monteras, repareras och underhdlls flygfar-
kosterna oberoende av den omgivande temperaturen som
under denna 6vning krép ner mot —20 grader. Infor flygning
transporteras farkosten ut till uppskjutningsplatsen.

Livregementets Husarer, K 3, frdn Karlsborg samévade med
Artilleriregementet, A g, fran Kristinehamn. UAV-férbandet
Ovade bland annat att leda artillerield.

Under évningen genomfordes totalt nio flygningar med en sam-
manlagd flygtid pa néstan 16 timmar. Under denna évning pas-
serade Ugglan-systemet en total flygtid pa 100 timmar.

For att fa kunskap och erfarenheter frdn Ugglan-systemet i drift
bedrevs under dvningens slutskede verksamhet dygnet runt.
Flygning kan ske under vilken tid som helst pa dygnet da Ugglan
har dels dagljus-sensor, dels infraréd sensor. Il Il H 1

Text och Foto: Agneta Larsson, AerotechTelub.

sen och ar upplyft pa rampen redoforstart. De
sista kontrollernaiar genomjorda echimotorn ar
stariad.

Ugglan kommunicerar med Ildnkstationen. Den dr i sin tur
faTkOS'fF-’?‘i sKjuis sammankopplad med markkontrollstationen via optofiberka-
ivag och den nar bel. Frdn markkontrolistationen manévreras farkosten och dir
hastigheteniso tar man ocksd emot och utvérderar bilderna frdn farkosten.
kimi/hindrden " =
lamnar rampen. .

Denrz midnga W

rampen innehallerent

mejliggor denna snabba accele
normalt uppdrag dr drygt tvd timmar ldngt:

TIFF 2|02 *17




pHISTORIA

Kollektiv-
flygplan

=N Ls& l

ke

Bild 2. Zveno 2, en Tupolev TB-3 och tre Polikarpov I-5. Ldgg mdrke till "monteringsrampen’.

I det forna sovjet pagick under 1930-
talet prov for att fa fram ett bomb-
flygplan som kunde ta med sin egen
jakteskort.

Idén att anvinda ett flygplan som "moderfartyg” for ett annat
som falls i flykten dr gammal och har aterkommit da och da
under flyghistoriens gang, oftast i samband med experiment-
flygplan som inte varit lampade for start fran marken, Langst
drevs dock konceptet i en serie sovjetiska experiment pa 1930-
talet som ar mest kdnda under namnet Zveno. Det kompletta
namnet var egentligen Samolet Zveno vilket betyder ungefar
gruppflygplan. Projekten drevs av Viadimir Sergejevitj
Vachmistrov vid NIl VVS (det sovjetiska flygvapnets forsknings-
institut) och tanken med forsdken var att ett aviamatka (moder-
flygplan) skulle kunna medfora sin egen jakteskort. Dessutom
ko Zveno faktiskt att anvandas i strid vilket torde vara unikt.

TVvA OVER...

Vachmistrovs férsta projekt, Zveno 1 fran 1931, var relativt blyg-
samt. Tva modifierade Tupolev |-4bis jaktplan monterades ovan-
Pa vingarna pa en tvamotorigt Tupolev TB-1 bombplan (bild 1).
Flygplanen var fasta med tva 1as pa hjulaxeln innanfér hjulen
som lossades av moderflygplanets andrepilot medan jaktplans-
piloterna sjdlva lossade det tredje fastet under stjarten.

Den forsta fallningen (eller vad man nu skall kalla det) gjordes
den 3 december 1931 pa 3000 meters hojd dver Monino, det sovje-
tiska flygtestcentrat, och avidpte inte problemfritt. Fér det ena
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Bild 1. Zveno 1, en Tu;oev TB-10ch tvd Tupoley I-gbis.

ﬁ“’

Ao

jaktplanet lossade moderplanets andrepilot namligen hjullasen
innan foraren hade lossat stjartlaset vilket fick planet att stegra
sig innan foraren hann oppna stjartlaset, men provet ansdgs
anda sa pass framgéngsrikt att utvecklingen av konceptet fort-
satte. Bade Vachmistrov och de tre piloterna tilldelades for ovrigt
Roda Stjarnans orden.

TRE OVER...

Ndsta utvecklingssteg Zveno 1A hade samma "moderflygplan”
men jaktplanen hade bytts ut mot Polikarpov I-5. Zveno 1A prova-
des i september 1933 och var formodligen bara avsedd som ett
forberedande prov infor det betydligt ambitidsare Zveno 2. For
Zveno 2 anvandes en fyrmotorig tung bombare av typen Tupolev
TB-3 med tre Polikarpov I-5 monterade ovanpa. En pa vardera
vingen och en éver flygkroppen (bild 2). P4 bilden syns de traram-
per som anvindes for att baxa upp de tva vingflygplanen pa plats
men tyvdrr framgar det inte hur man bar sig at att fa "ryggflyg-
planet” pa plats. Alla tre lyckades i varje fall "starta” framgangs-
rikt fran moderflygplanet i augusti 1934. Samma fastanordning-
ar som pa Zveno 1 anvindes. Bild 3 visar en |-5 under pagaende
"start’, stjartlaset har lossats och planet har intagit “flyglage”,
men de bada l&sen pa hjulaxeln sitter fortfarande fast.

TVA UNDER..

Vachmistrov var emellertid inte n6jd med att enbart anvénda TB-
3 ovansida som "startbana”. Hela undersidan var ju fortfarande
ledig och Zveno-3 var eft forsok att utnyttja denna resurs. Tva
Grigorovit] I-Z jaktplan hangdes nu i fasten under vingarna. Nu
var det emellertid slut med den tur som hittills hade forfoljt pro-
ven. Vid fallningen kolliderade det ena jaktplanet med TB-3:ans
vinge och |-Z planet kraschade och piloten Korotkov omkom.



HlsronlAq

” .. arresterades och
avrdattades...”

Uppenbarligen behovdes annorlunda fasten under vingarna dir
“starten” maste géras i betydligt varre turbulens dn pa vingovan-
sidan.

EN UNDER..

Zveno s var ett forsta forsok att l6sa problemet. Vachmistrov
valde forsiktigtvis en 1dsning som redan hade provats utomlands.
Det amerikanska marinflyget hade sedan flera ar anvént Curtiss
FoC-2 Sparrowhawk-jaktplan som startade och landade fran “tra-
petser” under uftskeppet USS Macon och Vachmistrov konstrue-
rade en liknande men forenklad trapets som fistes under TB-
3:ans flygkropp. Pa detta sitt kunde pa- och avhakning goras pa
nagorlunda betryggande avstand fran moderflygplanet och 23
‘mars 1935 lyckades provflygaren Stepantjenok framgingsrikt
bade hdnga pa och av sitt I-Z jaktplan ungefir 1000 m dver
Bild 3. En I-5i "startégonblicket” frdn Zveno 2. Manino (bild 4). BAda maste goras eftersom den stora nackdelen
med konceptet var att TB-3:an vare sig kunde starta eller landa
med "dotterflygplanet” pa plats.

TVA UNDER IGEN...

Zveno 6 var ytterligare ett forsok att 1sa problemet att hanga
flygplan under vingarna pd en TB-3:a. Denna gang var det tvd
Polikarpov [-16 jaktplan som fastes med tva betydligt storre och
bastantare stativ dver vingarna och en tredje fastpunkt i bak-
kroppen. Arrangemanget testades i augusti 1935 och visade sig
fungera tillfredsstallande.

«.OCH SA ALLA PA EN GANG
Det mest spektakulara av alla Zveno-proven, som egenartat nog
inte tycks ha fatt nagot eget nummer, gjordes i november 193s.

Bild 5. Kommentar éverflodig!
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»... stjdrtldset har lossnat ...”

Bild 6. I-Z och I-5 "lyfter” samtidigt medan de bdda I-16
fortfarande hdnger kvar.

Det var en kambination av Zvena 1, 5 och 6. Den stackars TB-3:an
startade med tva I-5 ovanpa och tva (16 hangande under vingar-
navarpa en |-Z "hdngde pa" under flygkroppen. Det resulterande
ekipaget bestod alltsa av sex flygplan av fyra olika typer (bild 5)!
Alla fem jaktplanen kopplade sedan loss samtidigt (bild &).

I sTRID

Meningen med alla Zveno-proven hade ju anda fran borjan varit
att fa fram ett bombflygplan som kunde ta med sin egen jak-
teskort och 1937 hade Vachmistrov kommit langt i konstruktio-
nen av ett tungt bombplan som skulle bara inte mindre an 6
modifierade Polikarpov I-17 jaktplan, men nu kom politiken emel-
lan. Bade faltmarskalk Tuchatjevskij och flygvapenchefen general
Alksnis som hade stétt projektet arresterades och avrattades och
alla projekt som de intresserat sig for blev darmed politiskt inkor-
rekta. Vachmistrov undgick visserligen att sjalv blilikviderad men
han fick dra ned ambitionerna till att arbeta med modifieringar
av existerande flygplan.

Den mest praktiskt anvandbara varianten hade visat sig vara
Zveno 6 med tva flygplan under vingara och det var fran denna
som Zveno 6SPB utvecklades 1937 och provflogs forsta gangen i
juli (bild 7). Zveno 65PB bested alltsa av en moderniserad TB-3
(med starkare matorer, vilket sakert var valbehoviigt), med tva |-
165PB-flygplan under vingarna. |-16SPB (Sostavnoj Pikirujustjij
Bombardirovsjtjik) var en stortbombversion av jaktplanet
Polikarpov I-16. Varje |-165PB bar i sin tur tva FAB-250 bomber (bild
8). Ytterligare en variant Zvene 7 med tre |-16 plan bygagdes fak-
tiskt 1939 men kom aldrig langre an till experimentstadiet.

Tanken med Zveno 65PB var att TB-3:an pa lampligt avstand fran
malet skulle falla de bada I-165SPB-planen (som f ¢ inte sjalva kla-
rade av att lyfta med bade 500 kg bomber och full branslelast)
som sedan skulle utnyttja sin hogre hastighet och manoverfor-
madga for att anfalla malet 1 stortanfall. Efterdt skulle de atervan-
da till basen "pa egen hand”. Prov visade pa en imponerande pre-
cision vid I-165PB:s stortanfall.
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Bild 7. Zveno 65PB. Ldgg mdrke
till de starkare M-34 motorerna
och det "uppsnyggade” land-
ningsstdllet i denna sena ver-
sion av TB-3.

Bild 8. Detaljbild av I-165PB pd plats under vingen. Ldgg mirke
till bomberna.

UNDVIKA JAKTFLYG

Konceptets anvandbarhet begransades av att TB-3, som vid det
harlaget var rejalt foraldrad, hade en toppfart om bara 268 km/h
med [-16SPB-planen pa plats, och alltsa maste undvika jaktflyg
och omraden med starkt luftvarn. Samtidigt hade [-165PB-planen
aven med max branslelast en rackvidd om bara ca 8oo km, vilket
begransade systemets rackvidd till ca soo-600 km eftersom |-
16SPB-planen maste ha en viss marginal for anflygning och
anfall.

Det sovjetiska marinflyget A-VMF bedémde dock att Zveno:65PB
kunde vara anvandbart for anfall mot sjomal i Svarta Havet som
ju ar ett relativt litet hav, och dar man knappast behévde rakna
med att moéta mal med starkt jaktforsvar. Fartygsluftvarnet
kunde ju TB-3 halla sig pa avstand fran.

Minst sex I-165PB modifierades fran |-16 Typ 5-jaktplan och bilda-
de varen 1941 tredje divisionen i Svartahavsflottans 32:a jaktrege-
mente i Yevpatoria pa Krim. "Moderflygplanen” kom fran
Svartahavsflottans 63:e bombflygbrigad. Under sensommaren
och hosten 1941 genomforde dessa en serie anfall. Till en bérjan
riktade sig de flesta mot mal i Rumanien dar bl.a. en bro over
Donau vid Cerna Voda skadades svart vid ett angrepp 13 augusti.
Nar dentyska framryckningen fortsatte blev det i stallet friga om
taktiska mal. Nagon gang var dven dessa framgangsrika som da
en bro dver Dnjepr vid Zaporozje forstérdes den 18 september,
menilangden kunde de férdldrade TB-3:orna och |16 planen inte
overleva det tyska jaktflyget. Det sista kdnda anfallet, mot artille-
ristallningar vid Perekop, gjordes den 23 oktober varvid tva av de
fyra deltagande |-165PB skotsned. M W W W

Text: Tommy Tyrberg, AerotechTelub.



notiser

NEDAN FOLJER ETT AXPLOCK UR
DIDAS MARKTELE FELRAPPORTERING.

TILS

Aven under 2:a halvaret 2001 har det varit ett relativt hogt felut-
fall pa TILS (totalt 25 rapporterade fel). Vid F 10 har det upptritt
ett antal fel orsakade av vibrationer i samband med rotestart. Vid
felsékning har man funnit glappkontakt i kretskort (olika) vid tva
tillfallen. D4 vibrationsstorningar intraffat tidigare vid F 10 kom-
mer feltypen att hallas under fortsatt uppsikt.

Diskussioner om Variansidndarens framtid pagar. En svaghet hos
denna sdndartyp dr att den har svart att klara toleranserna for
identitetsavstandet, vilket gor att fpl 39, som har snavare toleran-
set, kan fa upplasningar. Fragan om den ska ersattas av sandare
typ AlL utreds genom FMV forsorg.

Under perioden har det dven inkommit ett antal ANS DA ddr man
noterat problem med upplasningar i samband med TILS-inflyg-
ningar. En faktor som paverkar problemet ar att mottagaren i fpl
39 dr 8 dB kédnsligare dn i fpl 37. Problematiken utreds f n vid Saab
och FMV.

INVENTERING AV UTBILDNINGSBEHOV PA
ALDRE MATERIEL

Funktionsuppféljiningen inom FYL/Vdder-omradet indikerar att
hindertiderna, pa framforallt dldre materiel, har en tendens att
Oka. Detta kan bero pa flera faktorer; bl a har vi tappat en del
Tesurser p g a pensionsavgangar, samtidigt har kursutbudet vid
FMHS skurits ner fér en del utrustningar.

Mastram med
“inféstningspunkter

Mot denna bakgrund har FMV fattat beslut om att gora en kart-
laggning av utbildningsbehov relaterat till dldre materiel.
Resultatet kommer att dokumenteras i en rapport. Underlag har
infordrats fran MTE (Markteleenheten).

UTRULLNINGSHINDER

Vid F 7 har ett fel rapporterats ddr en mastenhet bréts sonder i
samband med mandvrering vid en underhallsinsats. Man kon-
staterade rostskada pa fasten fér motorbom. Kontroll av motor-
bommens infastning pa samtliga mastenheter pa utrullnings-
hinder 24:2 féreslas. FMV kommer att ta stailning till forslaget.

UPS TiLL MILMET viDp F 7

| samband med ett strémavbrott vid F 7 blev samtliga MILMET-
anslutna datorer strémldsa. Aven STRIC Ledningsenhet drabba-
des av problemet. UPS-systemet fungerade inte pga. eftersatt
underhall. En dversyn av UPS-systemet bor goras. Forvaltnings-
och underhallsansvar samt ansvar for prioritering av belastning
bér klarldggas.

MILMET

Nar det galler MILMET kan féljande trender och foérandringar
jamfort med tidigare uppféljningsresultatet noteras:

M Forbindelsenatets funktion har varit tillfredsstallande under
perioden, med undantag for funktionen mot Save som har haft
stérningar. Orsaken till problemen bér kartlaggas. Méjligen kan
det vara liknande problem som tidigare forekom mot Berga, de
problemen eliminerades genom installation av router for 64
kbit/s anslutning.

W Programsystemet i MILMET fungerar idag pa ett helt tillfreds-
stillande satt. Det forekommer mycket lite stérningar
Nuvarande programrelease (3.0.1-2) laddades in under forsta
halvaret 2001 och fungerar stabilt. Ny programversion kommer
att driftsattas under forsta halvaret i ar med utékad funktionali-
tet, bl a for grafisk editering.

M Diskar med missljud férekommer fortfarande. Uppgradering
med reservdiskar har dock medfort att problemen inte paverkar
tillgénglighetenilika hég grad som tidigare. Under senare tid har
dven disk-kraschar férekommit i en 6kade omfattning. Problemet
bevakas.

B Under senare tid har problem uppstatt med att modempooler-
na for uppringda forbindelser (ATL och ATN) har hangt sig.
Problemet bor undersdkas och orsaken till dem kartldggas.
EEEN

Text: Lena Skéld, FMV: ILSUhber.
Foto. Géran Konberg, AerotechTelub.
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Phonix-

VAD VAR DET SVERIGE KOPTE AV
OSTERRIKE?

Tva plan med tre osterrikare kom till Sverige
sommaren 1919, en Phonix DIl nummer J.41
med piloten Edmund Sparmann och en Phénix
Ct nummer 121105, med pilot Max Perini.
Mekaniker Rudolf "Rudi” Walter akte efter med
tag till Sverige, och stannade for gott. Ett ar
senare hade den svenske upphandlaren
Fogman képt sammanlagt 21 ensitsiga Phénix D
och 27 stycken 2-sitsiga Phénix Cl, kallade
Dronten.

Under manga ar har det ratt en viss forvirring
betraffande det ensitsiga Phonix-jaktplanet.
Medan Dronten kallades serie 121, sa fick av
nagon anledning jaktplanet serienumreringen
122. Orsaken till detta kan vara att en del ritning-
ar som férdes med till Sverige var markerade
med serienumret 122, medan det aven aterfinns
nummer 222 pa atminstone en ritning idag i
Sparmanns arkiv pa Flygvapenmuseet. For att
delvis forstd varfor det blev sa hadr sa kanske
man borde dra igenom den o&sterrikiska for-
historien till Phénix-jagaren.

HANSA-BRANDENBURG D.|

Nir Osterrike-Ungern behdévde komplettera
med jaktplan utdver de fa Fokkrarna (Eindekker)
man hade skaffat sig nydret 1916, lade tyskarna
beslag pa Fokkers nya modeller. Osterrikarna
fick ta vad som stod till buds vilket var Hansa-
Brandenburg D, ett av Ernst Heinkels forsta
plan.

Det var fran borjan svarmanévrerat och fick
omedelbart daligt rykte. Man satte in battre och
starkare motorer vilket minskade motor-
branderna och forbattrade fenorna for stabilite-
tens skull. Problemet med synkroniseringen av
kulsprutor 16ste man med att satta ett eller tva
maskingevar pa dvre vingen i en 1ada, "bebiskor-
gen”. Planet for dvrigt kallades "likkistan”. Planet
var relativt snabbt och kunde hanteras fram-
gangsrikt i luftstrider av skickliga piloter. Fran
och med 1918 var dessa plan endast skolflyg-
plan.

Planet byggdes pa licens hos fore detta ésterri-
kiska Albatros-fabrikerna fran slutet av 1916
(efter 1/11917 Firma Phonix-flugzeugwerke) i fol-
jande serier:

Phomix BA 28 serie 1, 28.01-24, 185 Ps
(Pferdestarke, hastkrafter) Daimler-motor
Phonix BA 28 serie 2, 28.25-48, 185

Ps Daimler-motor

jagaren

Phonix BA 28 serie 3, 28.49-73, 185

Ps Daimler-motor. Med férbattrade lattare stag
(Nieuport- eller Sparmann-stag), storre sido-
roder och storre Sverliggande "kél”.

Tyska Hansa-Brandenburg-fabriken vid Briest
an der Havel byggde ocksa plan till dubbelmo-
narkin i féljande serier:

UFAG BA 65.5, 65.50-69, 160 Ps Daimler-motor
UFAG BA 65.7, 65.70-99, 150 Ps Daimler-motor.

For att visa vad en mycket skicklig pilot kunde
astadkomma med Hansa-Brandenburg D.| kan
man se vilken karriar som 28.69 hade:

Godwin Brumowski hade i planet 10:e segern
10/8 1917 mot en Nieuport, 12:e segern 11/8 mot
en Caudron, 13:e segern (han flég dven andra
plan) 14/8 mot ett ensitsigt sjéflygplan, obekraf-
tad seger 14/8 mot en Caudron, obekraftad 18/8
{tillsammans med Josef Novak) mot en
Caudron, 14:e segern 18/8 mot en Caudron, en
obekriftad dubbelseger 19/8 mot tva ensitsiga
sjoflygplan, 17:e segern 20/8 (tillsammans med
Ferdinand Jascheks 4:e seger) mot en Caudron,
18:e segern 21/8 (tillsammans med Frank Linke-
Crawfords 1:a i 28.40) mot en Nieuport, 19:e
segern 22/8 (tillsammans med Linke-Crawfords
2:a 1 28.40) mot en Savoia-Pomilio, 20:e segern
23/8 (tillsammans med Linke-Crawfords 3:e i
28.40 och Hermann Mayrb&urls 2:a i 28.65) mot
en Savoia-Pomilio, en obekraftad seger 25/8 (till-
sammans med Linke-Crawford i 28.40) mot en
2-sitsig Sopwith, 21:a segern 26/8 (tillsammans
med Linke-Crawfords 4:e i 28.40) mot ett SPAD-
jakt-plan, en obekraftad seger 28/8 1917 mot en
Savoia-Pomilio. Med tidigt Brumowski-kamou-
flage pa bada vingparen, "lockar” pa grén bot-
ten. Godwin Brumowski var det storsta flygares-
set i dubbelmonarkin med 35 bekrédftade och 8
obekrdftade Iluftsegrar, divisionschef for
Fliegerkompanie 41 och till slut 1918 chef dver
alla flygstyrkorna. Han var fodd i Wadovice i
nuvarande Polen.

Med Serie 65.5 vanns fyra luftsegrar, medan
serie 65.7 endast anvandes som skolflygplan.
Men, Rudolf Webers 6:e seger 26/10 19177 mot en
italiensk SPAD-jagare, Flik 2 (Fliegerkompanie),
var kanske med plan 65.73. Alla Hansa-
Brandenburg drogs ur tjanst under 1918.

TRE JAKTPLAN

Osterrike-Ungern tog fram sitt férsta helt egna
jaktplan, Aviatik "Berg” D.I ungefdr samtidigt
som man tog fram en forbattrad licensbyggd
Albatros D.IIl och en helt egen konstruktion kal-



lad Phénix D., som mycket byggde pa Hansa-
Brandenburg D.I. Aviatiken var mycket lattma-
novrerad men hade alldeles for skora vingar till
en borjan, vilket ledde tilt manga vingbrott och
liknande haverier.

Den avgjort mest framgangsrike piloten med
det planet var Frank Linke-Crawford, men kon-
struktionen blev troligen dven hans dod. Nya
serier med forbattrade vingar kom ut till for-
banden ot sent for att ha nadgon effekt pa luft-
krigets utgang.

Den av Oeffag-fabriken forbattrade Albatros
D.Ill hade Aviatikens och Phénixens alla fordelar
och 13g i sina egenskaper precis mitt emellan
dessa, med en robust konstruktion och mycket
god mandvrerbarhet.

Det utldtandet gjordes av Julius Arigi (32 bekraf-
tade segrar) pd gamla dar, han hade flugit alla
typerna under kriget. Planet var dessutom sa
forbattrat att man inte behdvde gora nagra for-
andringar nar motorerna dkade i styrka. De
kompanier som utrustades med Albatros DIt
klarade sig utmarkt mot de allierades bista
plan.

Phonix-fabrikens erfarenheter vid byggandet av
Hansa-Brandenburg D.I ledde till utvecklandet
av "Phénix”-jaktplanet.

e

o n

Phonixen var mycket robust och relativt snabb
men mandvrerade ganska daligt i den forsta
serien D.l. Framgangarna med planet var nastan
lika fa som med Aviatiken. Nya serier D.ll med
forbattrade prestanda hann komma fram i
begransat antal men paverkade inte utgangen
av handelserna i namnvard grad. Planet anvan-

”... Planet for ovrigt kallades likkistan...”

des férutom av arméflyget ocksa i stort antal i
marinflyget, se nedan.

EXPORT MER ELLER MINDRE

Aviatik "Berg” D.l flog i slavernas (kungarikets)
flygvapen vid granskriget 1918-1919 i Karnten
mot Osterrike. Berg flég aven i Rate-republiken
Ungern under 1919, som aven hade ett flertal
andra flygplanstyper fran dubbelmonartkin.
Efter varldskriget "6vertog” slaverna aven ett
antal Albatros D.lIl. Ungern och Rumanien fick
ocksa exemplar som ocksa med all sdkerhet inte
képtes. Aven Phénix D, D1l och C.I fl3g i slaver-
nas flygvapen mot dsterrikarna vid Karnten-kri-
get. Svenskarna kopte plan, likasd Schweiz,
Tjeckoslovakien (40 plan) och Polen, som bland
annat kopte 38 Albatros D.III (forutom ett antal
2-sitsiga flygplanstyper fran dubbelmonar-
kin/Osterrike-Ungern) som sedan framgangs-
rikt anvadndes i kriget mot Ryssland 1920.

PHoNIX D.I

Phénix-jagaren utvecklades pa Firma Phonix-
flugzeugwerke ur Hansa-Brandenburg D., kal-
lad KD (Kampfdoppeldecker). Vid utvecklandet
av det som kom att kallas Phonix-jagaren bygg-
des nagra KD om for att utgora prototypflyg-
plan. Prototyperna hade nummerserien 20, vil-
ken aven gallde for alla andra flygplanstypers
prototyper. Fabrikens serieproduktion fick num-
mer 21. - 29. Alla KD med nummer 28. var alltsa
byggda av Phonix-fabriken. Vid utprovningen
till den forsta ensitsiga Phonix-serien anvandes
féljande prototyp-flygplan:

2014 Ex 28.48. Prototypflygplan KD fér ving-
férsok, med Daimlermotor (Dm) 185 Ps

20.5  Flygkroppen ex 28.49. Prototypflygplan
for Phomix D, med Dm 185 Ps

2016 Flygkroppen ex 28.73. Prototyp for
Phonix D, med Dm 200 Ps.

| Svenska Flyghistoriska Foreningens tidning
nummer 3/01 finns 20.14 avbildat pa sidan 39.
Planet hade daliga flygegenskaper och totalha-
vererade efter en kort tid. Phonix D.I byggdes i
féljande serier:

Serie 128.01-.31, 200 Ps Hiero. Serien fanns senast
ifebruari 1918 pa forband (Flik 63J)

Serie 228.01-.55, 200 Ps Hiero (Fi). Serien leve-
ransklar sent hosten 1917 vid Wien Stadlau och
kom ut till férband senast februari 1918 (Flik
60))

Serie 328.01-.34, 200 Ps Hiero (Bd), fanns pa for-
band i december 1917(Flik 14J).

| avsnittet finns nedan alla luftsegrar listade
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”... hopplock av delar som fanns i fabriken ...”
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som vunnits av flygaress med flygplanstypen.
Bara en enda luftseger ar kind av undertecknad
som vanns av ett icke flygaress (<5 segrar) med
ett Phonix-jaktplan.

128.12 hade foljande meritlista:

Flik 30) San Pietro in Campo juni 1918. Roman
Schmidts 4:e seger 12/7 1918 mot en SAML-2-sit-
sare, 5:e seger 23/7 mot Bristol F.2b C.4762 med
D.Fernald och WCWatkins dddade. Roman
Schmidt var ett flygaress med 6 bekraftade
Tuftsegrar.

228.06:

Frank Linke-Crawfords 17:e seger 2/2 mot en
fransk 2-sitsare, 18:e 3/2 1918 mot en Nieuport,
Flik 60J. Frank Linke-Crawford var ett flygaress
med 27 bekraftade segrar.

228.14:

Frank Linke-Crawfords 16:e seger 29/1 mot 4
ensitsare med seger mot en SIA-7b Gver Mt
Lambara 29/1, 19:e segeTn 24/2 mot en SIA-7b,
20:e segern 11/3 1918 mot ett Sopwith-jaktplan,
Flik 60J. Personlig méarkning vitt "L pa r6d bot-
ten. Gryphon pastar att planet dven kunde vara
Grubers plan, i stallet for 228.24. | sa fall skulle
planet blivitommarkt med Grubers "G”.

228.16:

Frank Linke-Crawford 14:e och 15:e segern 10/
1918 mot en 2-sitsig Sopwith och en Nieuport
(tillsammans med Grubers 6:e och 7:e i 228.24),
Flik 60J. Samma malning som 228.14 ovan.

22818:

Grigno februari 1918 Flik 60.J. Albin Heidl, troligen
en av hans segrar. Kurt Gruber 9:e segern 1/2 1918
mot en Nieuport. Personlig markning "H”. Kurt
Gruber var ett flygaress med 11 bekraftade segrar.

228.19:

Feltre sommaren 1918 Flik 14). Samma flygfalt
som Flik 60J. Karl Urban 5:e och sista segern 19/5
1918 (Hanriot HD.1) Flik 14J. Personlig méarkning
"U” pd r6tt band. Karl Urban var ett flygaress
med en enda seger i jaktplan.

228.24:

Flik 60) Grigno februari 1918. Kurt Gruber 6:e
och 7:e segern 10/1 (tillsammans med Linke-
Crawfords 14:e och 15:e i 228.16) mot en 2-sitsig
Sopwith och en Nieuport, 8:e segern 27/1 1918
mot en Nieuport, 10:e segern 26/2 mot en
"Sopwith-jagare”, egentligen en Nieuport med
pilot Giarmino, sarad. 11:e 4/4 1918 mot en
Sopwith-jagare. Gruber stupade i 228.24 efter
sin sista seger i samma strid, nerskjuten av
C.McEvoy fran 66th Sqd. Flik 60J. Personlig
markning "G”. Se dven 228.14 ovan.

228.25:

Karl Teichmann 4:e segern, den 3/2 1918 mot en
Nieuport. Flik 60J. Teichmann var ett flygaress
med 5 bekrdftade segrar.

328.26:

Kom till Flik 14J i december 1917. Johann Malz
hade en seger 19/5 1918 éver en Sopwith-ensit-
sare. Feltre. Personlig markning var dédskalle
med korslagda ben.

PHONIX D.I1I

En typ Phonix D.I hade utvecklats med starkt
modifierad stabilisator, ndgot stérre spannvidd,
nackstodet borta och balanserade toder, vilket
underldttade mandvrerbarheten  betydligt.
Man behévde inte ta i sd starkt som tidigare i
D.l-serien. Foliande prototypflygplan byggdes
for serien:

20.8 Prototypflygplan fér Phonix D med Hiero
230 Ps. Senare Phonix D.Il 322.09.

20.22 Prototypflygplan for Phonix D), tillfalligt-
vis med Hiero 200 Ps.

Phonix D.l levererades i foljande serier:

Serie 122.01-.26, H 200 Ps. Serien fanns pa for-
band senast i juni 1918 (Flik 55)).

Serie 222.01-.14, H 200 Ps {Fi}

Setie 322.01-.09, H 200 Ps (Bd)

122.12 hade foljande historia:

Horde forst till Flik gJ Ospedaletto juli 1918.
Mark-ning "S", Josef Schreier. Senare nerskjuten
12/8 1918. Grén malning. 10/9 1918 dndrad mal-
ning och @ndrade markeringar. Schreier tog pla-
net med sig till Flik 55J. Planet sedan till Flik 14J.
Svart, sedan rétt band med ”S” som personlig
markning. Senare omddpt till 20.28 som utgjor-
de prototyp for Phonix DI

Jag vill pdminna om att 20.18 som var prototyp-
flygplan for Phonix D, med Hiero 230 Ps, senare
blev Phonix D.ll nummer 322.09. Vi dterkommer
till detta speciella plan.

PHONIX D.llA

Phonix DIl utvecklades ytterligare till en serie
Phonix D.lla. Denna serie var utrustad med skev-
roder dven pa det nedre vingparet, vilket inte
var fallet med D.II.  bérjan var skevroderparen
pa varje sida forbundna med varandra med ett
stag, men de flesta maskinerna fick sedan en
stallina i stéllet. Phonix D.lla levererades till en
bérjan i féljande serie:

(Arméflygets serie) 422.01-.48 med 230 Ps Hiero.
Typen befann sig pa forband senast i maj 1918
(Flik 55J).



42214

Flygfaltet Pergine 24/71918. Alexander Kasza 6:e
segen 9/6 1918 dver engelskt Bristol-jaktplan,
Flik 55J. Kasza var ett flygaress med 6 bekraftade
luftsegrar.

422.30:

Flik 60J Feltre fore oktober 1918. Karl Teichmann
lamnade Flik 60J i augusti och tog med sig pla-
net till Flik 14). Markt "T". Det svarta bandet blev
antagligen oOvermalat tott vid flytten.
Teichmanns 5:e och sista seger den 22/8 1918
mot en Bristol F.2b. Skrotades av italienamna i
Bressanone november 1918 dar tidigare Flik 14
1ag.

PHONIX D.11I

Phonix DIl hade utvecklats ur D.Il och D.lla med
skevroder pd bada vingparen, maskingeviren
langre bak till piloten ovanpa flygkroppen och
kunde for forsta gangen nds av piloten for att
héava eldavbrott. Vid utvecklandet av D.Ill anvan-
des foljande prototyper:

20.23 Med Dm 225 Ps.

2028 Ex 12212, alltsd typ DIl
Med Hiero 230 Ps.

20.29 Ex 222.03. dven det DIl fast serie 2.
Med Hiero 230 Ps.

serie 1.

Phonix D.IIl producerades i féljande serie:
Serie 222.100-222.126, H 230.

MARINFLYGET

Marinens baser vid Adriatiska kusten angreps
mer och mer av italienska bombare och de ald-
rade Fokkrarna Elll rackte inte till. Marinens
jaktflygbatar hade hégre hastighet dn sina itali-
enska kollegors, men stighastigheten var inte
tillracklig for att effektivt kunna bekdmpa de
fientliga bombararmadoma som stdllde till
mycket oreda.

Man bestamde sig for att bestdlla 40 Phonix D.l-
plan for att bygga upp jaktplanskyddet. Den
5/10 1917 levererades A.97 och A.98 till Altura-
flygplatsen vid Pola-basen. Samma manad leve-
rerades A.9g9, A100 och Aiol "A” stod for
"Abwehr”.

| oktober bestélldes dven nasta serie D.I-maski-
ner; A.107— A8, som var levererade i mars 1918.
For att fullgéra leveranserna till LFT
(Luftfahrtruppen, arméflyget) och till marinen
samtidigt bestimde Phonix-fabriken med till-
sammans med marinen att leverera vart 7:e
flygplan fran fabriken till marinen.

Den 26/10 1917 agde den forsta stridsflygningen
rum i marinen med en Phénix D. med den
legendariska Lschlt (Linienschiffs-leutnant)

”... den svenske upphandlaren Fogman...”

Gottfried von Banfield vid spakarna. Det gdllde
eldunderstdd vid ett infanteriangrepp vid Nova
Vas. Planet var Ao

Luftsegrarna med Phénix D.li marinen ldt vanta
pa sig en bra bit in 11918:

19/51918 rapporteras sex fientliga plan flygande
mot Pola. A114 med Wenzel Wosecek, A.102 med
Konstantin  Maglic, Awo med Stephan
Wollemann och A.115 med Friedrich Lang startar
for att avvarja. Lang skjuter ner (3:e och 4:e
segern) tvd eskorterande Nieuport-jaktpian.

21/7 1918 narmar sig fyra DH 4 Cattaro-bukten,
von Grosschmied i A.g8 och von Bleyleben i A113
moter planen och skjuter gemensamt ner en
DH 4 (von Grosschmieds 2:a seger och von
Bleylebens 1:a seger).

24/7 1918 hade tre fientliga bombare kastat 10
bomber over Gjenovic (?). von Grosschmid fick
sin 3:e seger med A.98 nar han tillsammans
med Arigi (29:e segern, Flik 1)) bekdmpade en
brittisk DH 4. | striden deltog dven A112 med
Johann Plachner och An3 med Georg Regner
von Bleyleben.

12/8 1918 startar tre Phonix-jaktplan, A.100 med
Josef Gindl, A.ng med Wenzel Wosecek och A1y
med Friedrich Lang mot tva fientliga plan, en
Macchi L-3 2-sitsig flygbat med ett eskorterande
plan. Lang tréaffar pa flygbaten utanfér Pola och
skjuter ner den (5:e och sista segern).

21/8 1918 nalkas fem fientliga flygplan Pola.
Josef Gindli A1o2, Kurt Prambergeri Aan, Lang i
A7 och Wollemann med A.118 méter de fientli-
ga planen, Aio2 med Gind! sjdlvantander av
fosforammunitionen och nddlandar pa
Valbandon. Gindl skadas vid urstigningen och
A0z brinner ut helt. Wollemann (2:a segern) i
A8 skjuter ner ett italienskt sj6flygplan 12 sjo-
mil SSW om Peneda. Samma dag pa kvallen fly-
ger Lang i Ao, upptdcker 15-20 fientliga plan
och flyr undan.

23/8 1918 flyger fyra fientliga plan in i Cattaro-
bukten (Boka di Kotor, nuvarande Montenegro).
Plachner i A.g7, von Bleyleben i A113 och von
Grosschmied i Aog startar for att mota fien-
den. von Grosschmied avfyrar 360 skott mot en
brittisk DH 4-bombare, von Grosschmied vén-
der vid eldavbrott och observerar inte att bom-
baren stortar (von Grosschmieds 4:e seger) dver
Budua, vilket bekraftas av ett plan fran Flik 1
som tillsammans med en kollega startat i
samma flyginsats. Ett andra brittiskt plan blir
nedskjutet av Flik 1).

Den 5/8 1918 dépte marinflyget om sina landba-
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»... de byggdes pd plats ...”

serade plan. "Abwehr”-flygplanen fran Hansa-
Brandenburg av typ "A” paverkade att landflyg-
planen frdn Phonix doptes om till )" for jakt-
plan. A.g7 doptes om till J.1, fram till A.1o4 som
blev J8. Aio7 blev Jg - Amn8 blev lJ2o.
Ommarkningen skedde emellertid inte omedel-
bart, vilket gjorde att plan med den nya beteck-
ningen dok upp 1 insatslistorna forst i septem-
ber. D3 hade redan en del plan gatt forlorade.
Dérefter dndrades produktionen och leveran-
serna till marinen.

A.97blevJa

A.g8blev).2

A.gg blev.3(?)

Aaooblev).g

Aao1blev 1.5, Totalhaveri 22/9 1918
A.02 totalforstordes 21/81918.
Aao3blev )7

A104 totalforstérdes 24/71918.
(A.105Typ Mickl A1o0/Phénix)
(A106Typ Mickl A1oo/Phonix)
Ano7 totalhavererar 19/6 1918
A108 blev 1o

Aaog blev)n

Ao blev)a2

A blev)as

Amn2bleviig

Amn3blev s

Angblev]ib

A forstérdes 19/51918
Amnéblev )8

A7 blevlig

An8blev].2o

A56 (ex 422.23) som blev J.21 (fortsdttning pa
den Dbestdllda ")"-serien) levererades som
Phonix D.lla med Hiero 230 Ps, leveranserna
strackte sig fram till A165 (ex 422.07) som blev
J30. Troligen levererades D.lla-planen med
beteckningen ").” redan vid fabriksleveransen.
Marinen mottog alltsd aldrig nagra Phonix Dill.

Exemplar J.21 med fabriksnummer 422.23 var i
tjanst 2/9 1918. Flog 6/9 sin forsta insats med
von Grosschmied. lgalo. Ingick i Jagdgruppe
Durazzo tillsammans med J.25. Otto Ottinger.

Sedan skedde ytterligare en forandring i pro-
duktionen av "J”-serien.

26 °TIFF 2|02

Fran och med plan nummer J.31 motsvarar mari-
nens "J"-serie Phénix DIl med Hiero 230 Ps-
motorer. Detta ar i alla fall forskningens stand-
punkt idag. J.31 och J.32 byggdes forst som D.lla
men modifierades troligen till D.lll-standard. De
levererades till marina férband fore krigsslutet.
De enda fdrdigstdllda planen blev J.31, J.32 och
J.41. ).32 hade genomgatt flera metamorfoser.
Den ovan namnda Phonixen 2018 som var pro-
totypflygplan fér Phonix D med Hiero 230 Ps,
blev senare Phénix Dl 322.09. Dérefter aterupp-
stod den som Phonix DIl J.32! Har kan man
kanske skénja varfor ritningar pa detaljer av DI
skulle kunna aterfinnas pa D.III.

DET MYSTISKA TALET

Att Sverige kom att kdpa just Phonix-plan och
inte Albatros D.lIl eller Aviatik Berg D.| verkar
vara historiska tillfilligheter. Walter Schroeder,
ordféranden i Osterrikiska flyghistoriska fore-
ningen, bekraftar att de Phonix D.Ill som Sverige
fick under augusti-september 1920 var hop-
plock av delar som fanns i fabriken. Det enda av
de svenska jaktplanen som hade ett entydigt
individnummer var J.41.

Forutom J.41, som levererades fran fabriken i
oktober 1918 till marinen men aldrig ut p& for-
band, sa fanns inga firdigmonterade individ-
numrerade plan som levererades till Sverige. De
byggdes pa plats av delar som redan fanns och
togs inte fran ett lager redan firdigmonterade
plan. Vissa delar kan mycket vil ha anvints bade
for typerna DI, D.la och D.IIl. J.41 mirktes sena-
re om med svenska beteckningar och fick det
1agsta numret 935 i raden levererade Phénixar.

Phonix DIl liksom D.lla hade skevroder p4 bada
vingparen, vilket inte D.ll hade. Mysteriet med
den svenska Phénix-jagarens flygplanstyp torde
darmed vara fullstandigt 18st: Phénix D.II! Det
troligtvis enda fragetecknet som kvarstar ar hur
i all sin dar den svenska Phonixen kunde fa den
dsterrikiska (?) seriebeteckningen 122 (D.II). Idag
vet vi ju vad den stod for, men det kanske inte
var s klart for den som férsta gangen beteckna-
de den svenska Phénix-jagaren med det mystis-
katalet™22’E mE®

Text: Kjell Norling, FMV:Tinfo.
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VARNOTEN

Eftersom forra numret av TIFF blev ordentligt for-
senat far 16sning och presentation av pristagare
ansta till nasta nummer.

SOMMARNOTEN

— INGEN ROK UTAN ASKA

Om man far tro ldkarvetenskapen sa Jar det vara bra att motionera hjarnan. Har far du en 1amplig
évning som gar bra att 16sa dven nar du ligger i hangmattan och kroppen har det sként.
Problemet utgérs av ett kryptogram dar varje bokstav ska ersattas med en specifik siffra (o - g).
Vdljer du ratt siffror pa de olika bokstdverna ska additionen av de fyra "ROK-talen” korrespondera
med den bildade summan langst ned. Lyckas du ldsa uppgiften utan papper och penna kan du
vara sdker pa att narminnet fungerar bra, men den bedriften lyckas nog inte s& minga med.
Hur ser dversattningen bokstaver — siffror ut?

ROK
ROK
ROK
+ ROK

ASKA

Svaret vill vi ha in senast den 26 augusti 2002 till:
TIFF-redaktionen, FMV:ILSDrifts/Awv, 732 26 ARBOGA. Mdrk kuvertet med "Sommarnéten”.
Forst 6ppnat godkdnt svar premieras.
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